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~ o ein Kinderwagen mit 136 PS
muss andere Verkehrsteilnehmer
ja einfach zu Verst6Ben gegen die
gultige StraBenverkehrsordnung verlei-
ten. Rechts Uberholen ist aber leider
auch dann verboten, wenn man ein sol-
ches Manéver auf der Autobahn nur
deshalb unternimmt, um den Beiwagen
eines Motorradgespannes genauer
betrachten zu kénnen. Beim Anhalten
kann man sich des Interesses der
Passanten aber ebenso sicher sein. Mit
diesem Seitenwagenmotorrad kénnen
~ das ist eher selten in der gesamten
Motorradszene - dann auch bis zu vier
Personen auf einmal unterwegs sein.
Genau aus dem Grund haben wir dieses
Gespann gewahlt, denn wir wollten
Familienurlaub und Motorradfahren
miteinander verbinden. Unsere Toéchter
Emanuelle (3 Jahre) und Kathinka (1%
Jahre) im Beiwagen steigern die
AuBenwirkung unseres Fahrzeuges
noch erheblich. Dem Gesichtsausdruck
manches Passanten nach zu urteilen
empfinden die Einen grenzenlose Be-
wunderung und die Anderen wirden
sich wohl gerne sofort an das
Jugendamt wenden.
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Ist aber alles kein Wunder, denn
Motorradgespanne sind auf den deut-
schen StraBen nahezu verschwunden.
Als glnstiger Autoersatz taugen sie
schon lange nicht mehr, denn flr den
Preis eines Beiwagenmotorrades kann
man sich locker einen kleinen Sport-
wagen kaufen. Aber: Kurvenspal3 mit
dem Zeus ist ein einzigartiges Gefuhl,
das nur ,erfahren” werden kann. Das
Megagespann von Side-Bike verfugt
Uber 136 PS bei knapp 500 Kilogramm
Gewicht und hat eine dem entsprech-
ende Beschleunigung. Wer im Gespann-
fahren nicht geulbt ist, sollte sich daher
haten, den Motor gleich voll auszufah-
ren. Der Beiwagen ist dagegen als Kin-
derwagen gut geeignet: Heizbar, wenn
n6tig mit einer durchsichtigen Persen-
ning voll verschlieBbar und breit genug,
um zwei Kindersitze (wie im Auto)
mittels Sicherheitsgurt zu fixieren.
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Auf der Fahrt rund um den Chiemsee —
etwa 90 Kilometer lang — entwickle ich
langsam das Feingefuhl in Sachen Ge-
spannfahren auf kleinen StraBen. Un-
seres ist immerhin 1,8 Meter breit. Bei
einer Fahrt im Uhrzeigersinn um den
See bieten sich auch fur unsere Bei-
wagenpassagiere (die diese Tour toll
finden) beste Ausblicke auf den blauen
See. Auf der Insel Herrenchiemsee hatte
sich schon Ludwig Il. niedergelassen. Die
Versailles-Kopie zeugt von der verklar-
ten Gedankenwelt des sagenumwobe-
nen Bayernkonigs. Wir wollen gerne
sein Schloss besichtigen, doch auf den
Chiemseeinseln ist nicht einmal Fahr-
radfahren erlaubt. Das Motorradge-
spann bleibt also am Fahranleger in
Prien. Beim Aussteigen aus dem Bei-
wagen werden unsere Kinder bestaunt
wie Affen im Zoo. Ein Ausflugsdampfer
der ,bayrischen Gebirgsmarine” bringt
uns anschlieBend auf die Insel Herren-
chiemsee. Dort bekommen Emanuelle
und Kathinka genltgend Auslauf, um
anschlieBend wieder vergnigt im
Beiwagen Platz zu nehmen.

Indes ist die groBe Zeit der Gespanne in
Deutschland leider schon lange vorbei,
erst recht ihre Verwendung als Fami-
lienfahrzeug. Nach dem Zweiten Welt-
krieg sei manche vierkopfige Familie
per Vespamotorroller mit Beiwagen von
Deutschland an den Gardasee gefah-
ren, hort man. Naturlich samt Camping-
ausristung, die man schon unterwegs
brauchte, denn mit einem Motorroller
mit 200 cm3 Hubraum kam man niemals
an einem Tag Uber die Alpen. Aber:
Nach den Ferien konnten die Kinder sei-
nerzeit oft mehr erzahlen, als manche
Schuler heute nach der Flugreise ins All-
Inclusive-Hotel. 1950 ging das Zindapp-
Gespann KS 601 in Serie, das unter dem
Namen ,Grlner Elefant” bekannt wur-
de. Der Kaufpreis betrug 3100,-- DM -
ein normales Monatsgehalt damals et-
wa 700,-- DM. 28 PS hatte der
Zweizylinder-Motor. 1953 wurde die
Leistung auf 34 PS erhéht. Damit war
das Gespann 110 Stundenkilometer
schnell und manche Verlobte war stolz
darauf, von ihrem Kunftigen im Bei-
wagen chauffiert zu werden.
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Und der Fahrer freute sich, dass sein
Maéadchen auch zum Motorradausflug
einen Minirock anziehen konnte. Von
Protektoren sprach damals noch nie-
mand und sogar Motorradhelme waren
selten. Die Helmpflicht wurde namlich
erst 1976 eingefuhrt. Uniformierte im
Beiwagen gab’s in den Funfzigerjahren
naturlich auch, denn zum Fuhrpark der
Polizei gehorte BMWs R-Klasse mit Sei-
tenwagen. lhre Uberwiegende Verwen-
dung fanden die Gespanne aber als pri-
vates Arbeitsgerat. Landwirte hatten
damals im Seitenwagen nicht nur Kar-
toffeln vom Acker zur Scheune, sondern
auch manches Schwein zum Schlacht-
hof gefahren, heiBt es. Doch mit dem
Wohistand im Nachkriegsdeutschland
wurden Autos fur viele erschwinglich.
Ein VW-Kafer kostete anfangs etwa
4000,-- DM und der Verkauf von Motor-
radgespannen brach dramatisch ein.




Unsere ,Retro-Tour” einer Familienreise
per Beiwagen fallt heutzutage dement-
sprechend auf. Gewdhnungsbedurftig
ist das Hi-Tech-Dreirad allerdings nicht
nur fur die vielen Schaulustigen, son-
dern auch fur mich als Fahrer. Ein Ge-
spann kann man namlich nicht nach
innen in die Kurve legen, sondern zieht
entsprechend der Fliehkraft eher nach
auBen - also genau entgegen der Rich-
tung, die ein Zweiradfahrer gewohnt
ist. Dank seines schweren Beiwagens
(dort im Heck ist der Motor unterge-
bracht - unter der Sitzbank der ,Motor-
radattrappe” befindet sich ein Koffer-
raum) neigt der Zeus viel weniger dazu,
in Rechtskurven mit dem dritten Rad
abzuheben. Mit entsprechender Ge-
schwindigkeit und engem Kurvenradius
wiurde sich aber auch dieser Beiwagen
von der StraBe heben. Dann vor Schreck
den Kurvenradius zu vergréBern ware
zwar auf dem Verkehrsibungsplatz
legitim, wirde aber im Regelfall planlo-
ses Ausweichen auf die Gegenfahrbahn
bedeuten. Linkskurven sind bei falscher
Fahrweise noch gefahrlicher, denn auf-
grund der enormen Fliehkraft konnte
der Beiwagen Uber das eben nicht vor-
handene rechte Vorderrad nach auBen
kippen und sich tberschlagen.

Lange Rede - kurzer Sinn: Wer per Ge-
spann unterwegs ist, mége mit Bedacht
in Kurven hineinfahren. Das gilt natur-
lich erst recht, wenn das Beiboot als Kin-
derwagen dient. Nach erfolgreicher
Umrundung des Chiemsees (in Bernau
ist Ubrigens ein hervorragendes Info-
Center) wollen wir am néachsten Tag
Hohenluft schnuppern. SchlieBlich ra-
gen die Alpen nur wenige Kilometer
entfernt in den Himmel. Uns reizt eine
legendére Route, die vom Chiemsee aus
schnell erreichbar ist. Im StraBenver-
kehrsdeutsch heiBt die schlichtweg ,B
307”. Die weit bekannteren Namen
JJatzelwurm”- und ,SudelfeldstraBe”
aber 16sen bei vielen Motorradfahrern
Sehnsucht aus. Dieser konnen auch wir
nicht widerstehen, also geht es vorbei
an Aschau samt Kampenwand in Rich-
tung Schlierseer Berge. Erste Zwischen-
station unserer Alpentour ist das ,Café
Kotz” am Beginn der SudelfeldstraBe.
Trotz ihres wenig werbewirksamen Na-
mens ist die Gaststatte ein Anziehungs-
punkt far Motorradfahrer. Der Wirtin
Simone dort stehlen wir kurzfristig die
Schau, denn unser Gespann lost die
inzwischen gewohnten Reaktionen von
»Guck mal!” Uber ,Da schauscht na?”
bis ,Geil!” aus!

Damit unsere Tochter nicht jetzt schon
solche Ausdricke lernen, fahren wir lie-
ber bald weiter und genieBBen - leider
tun das hier nicht alle Motorradfahrer -
die Kurven der SudelfeldstraBe auf
gemutliche Weise. Rechts von uns
taucht bald der Wendelstein auf. Vom
Gipfel dieses ,bayerischsten aller Ber-
ge” verbreitet der heimische Rundfunk
unter anderem seine Verkehrsnach-
richten. Heute kiimmern uns die aber
nicht. Vorbei am Wendelstein biegen
wir dafir bald von der Deutschen
AlpenstraBBe ab nach links in Richtung
Spitzingsee ein. Oben am See ange-
kommen, entdecken unsere Tochter
sofort den Spielplatz. Der sei ihnen
gegonnt. SchlieBlich geht ja auch Papa
mit dem Zeus-Gespann seinem Spiel-
trieb nach. Da die StraBBe zum Spitzing-
see vor einigen Jahren zur Sackgasse
degradiert wurde, geht es erst auf der-
selben Strecke wieder nach unten und
dann zum Tegernsee. Unsere Kinder im
Beiwagen sehen das Gespann inzwi-
schen Ubrigens als ganz tolles Fortbe-
wegungsmittel an, schon wegen der
Panoramascheibe. Und fur uns GroBen
ist es nur faszinierend, mit so einem
auBergewohnlichen Fahrzeug auf Tour
zu gehen. M&R
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